Es gibt sie noch, die deutschen Motorbootbau-
er. Zwar ist die Zahl in den letzten 20 Jahren
geschrumpft, aber einige wenige liefern erfolg-
reich das Giitesiegel »Made in Germany«. Die
Hilter-Royal Bootswerft aus dem westfélischen
- Lohne produziert seit etlichen Jahren die Hilter
Royal-Sportboote, die grundsolide hergestellt,
nicht nur auf Deutschlands Gewissern unter-
wegs sind. Im Test: das Hilter Royal SPM 660.

ekannt sind die Sport-

boote dieser deutschen
Werft fiir ihre Riimpfe. Wer
Bernd Hiltergerke einmal
auf der heimischen Weser in
Aktion gesehen hat, kann
sich vorstellen, dass Passa-
giere, die nicht vorgewarnt
wurden, blass um die Nase
werden — und diejenigen,
die gewarnt wurden, auch
ein mulmiges Gefiihl in der
Magengegend bekommen.
Gemeint ist die Drehung in
schneller Gleitfahrt fast auf
der Stelle, bei extremer
Schriglage auf der schma-
len Weser. Und da sind wir
auch schon bei den Fahrei-
genschaften.

Fahreigenschaften
und Handling

Es gibt nur wenige Sport-
boote, die dieses Kunststiick
beherrschen und es verbliifft
auch ausgebuffte Testprofis
immer wieder. Intern heifit
es nur »Bernd fihrt wieder
auf der Scheuerleiste«. Wie
ist so etwas moglich? Hilter-
gerke verbaut bei allen
Riimpfen besonders hohe
und  speziell geformte

Lingsstringer. Sie errei-
chen, dass das normalerwei-
se zr Seite gepresste Wasser
nach unten geleitet wird und
bewirken dadurch einen
grofieren Auftrieb und eine
geringere  Wasserverdrin-
gung. Und wenn ein Boot
héher aus dem Wasser
kommt, legt es sich auch
besser in Kurven, gleitet
schneller an und ist in der
Regel schneller als ein ande-
res Sportboot vergleichbarer
Linge.

Im Test trieb ein sechszy-
lindriger VOLVO PENTA
4,3 GI/DP-S mit 151 kW
(205 PS), elektronische
Kraftstoffeinspritzung und
Duoprop-Antrieb das SPM
660 an. Damit lassen sich
bei diesem Daycruiser Fahr-
leistungen erzielen, die in
jedem Fall mehr als ausrei-
chend sind. Vom Stand in
die Gleitphase: knapp drei
Sekunden, gemessene Ge-
schwindigkeit bei modera-
ten 3500 U/min: 49,8 km/h
(26,9 kn), Volllast: 77.6
km/h (41,9 kn) — soweit
kurz und knapp die Fakten.

Wihrend einer Vollgasbe-
schleunigung aus dem Stand

hebt sich der Bug nur
unwesentlich an, dafiir wird
mit  zunehmender  Ge-
schwindigkeit der komplette
Rumpf ein wenig aus dem
Wasser geliftet und erreicht
schnell eine hohe Ge-
schwindigkeit. Die hohen
Langsstringer kommen ihrer
Aufgabe gut nach. Wie
Messer zerteilen sie das
Wasser und schaffen nicht
nur einen sehr weichen
Lauf, sondern sorgen auch
fiir einen narrensicheren
Geradeauslauf. Bei 4000
U/min liegen 59,5 km/h
(32,1 kn) an; der Antrieb ist
nur leicht nach oben ge-
trimmit.

Der Fahrstand mit dem Holz-Steuerrad und dem
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Instrumentenbrett aus Holz.

Wer eine Drehung ma-
chen mochte, braucht natiir-
lich nicht so radikal fahren
wie zu Vorfiihrzwecken.
Kleinste Anderungen am

Steuerrad bewirken eine so-
fortige Richtungsinderung,
und wie auf Schienen gezo-
gen verfolgt das Hilter Roy-
al den Kurs. Dabei so sicher,
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Deutlich sind auf dem groRen Bild die kraftigen Langsstringer zu sehen, die den Rumpf in Gleitfahrt ein Stiick aus

dem Wasser liften. Darunter: das Hilter Royal SPM 660 in Kurvenfahrt.

Fotos: Budde

Geschwindigkeit/
Lautstarke:

U/min  km/h dB/A
3500 498 83
4000 595 88
4500 69,1 90
4900 776 90

dass man eigentlich nur am
vorbei fliegendem Wasser
die Geschwindigkeit mitbe-

kommt. Wellen werden sehr
sanft iiberfahren, und der
gut schallgedimpfte Sechs-
zylinder-Benziner im Heck
hédlt sich dezent zuriick.
Gerademal 90 dB/A unter
Vollast konnten wir am
Fahrstand messen, und das
ist fiir ein Sportboot mit
einem offenen Fahrstand ein
mehr als respektabler Wert
angesichts der Geschwin-
digkeit. Die dreiteilige

Windschutzscheibe hilt den
Fahrtwind gut von den
Vornsitzenden ab, die auf
dick gepolsterten und be-
quemen, weil nicht zu wei-
chen Schalensitzen Platz
nehmen.

Selbst in extremer Schriig-
lage zieht der Antrieb keine
Luft, auch beim schnellen
Umsteuern nicht. Die bei-
den hintereinander montier-
ten und gegenldufig arbei-

tenden Propeller bieten
Gripp in allen Lagen, so
dass negative Uberraschun-
gen ausbleiben. Die im Test
gefahrenen 151 kW (205
PS) im Heck konnen als
ideale Benziner-Motorisie-
rung angesehen werden.
Mehr ist nun wirklich nicht
ndtig, auch wenn die Werft
dieses Boot bis maximal
260 kW (350 PS) ausriistet.
Dieselfans werden eben- P



so bedient, denn auch Die-
selinnenborder kénnen ein-
gebaut werden.

Ausstattung
und Verarbeitung

Wer optisch den letzten
Schrei sucht, ist bei der
Lohner Bootswerft nicht
unbedingt richtig am Platz.
Es wird solide Hausmanns-
kost geboten, um es einmal
so auszudriicken. Hilterger-
ke jagt nicht jedem Trend
hinterher, doch dafiir kann
man seine Boote auch noch
nach zehn oder 15 Jahren
anschauen, ohne sich even-
tuell zu amiisieren. Die
kleine Schlupfkabine taugt
fiir zwei und wird mit einer
Holztiir verschlossen. Mit-
tig ldsst sich ein Porta Potti
aufstellen oder ein kleiner
Tisch, falls nicht das »La-
ger« mittels Zwischenele-
ment zum Nichtigen auf die
volle Breite vorbereitet wur-
de. Licht und Luft gelangt
durch ein aufstellbares
Fluchtluk oder zweiteres
zusitzlich iiber Lamellen in
der Tir. Kleidung kann
unter der Sitzfliche gelegt
werden.

Als zweites groBes Holze-
lement hilt das Armaturen-
brett her, und wenn wir von
Holz reden, meinen wir
Echtholz und keine Kunst-
stoffausfiihrungen. Der
verstellbare Skippersitz
steuerbords ist drehbar, um
sich bei einer Pause mit den
‘maximal drei bis vier Riick-
binklern zu unterhalten. Da-
zwischen kann ein Tisch mit
integrierten Glas- und Fla-
schenhaltern gestellt wer-
den, denn Ordnung muss
sein. Daher gibt es auch
seitlich zwei groBe Schwal-
bennester, die eine Menge
Stauraum bieten. Fender,

Leinen usw. konnen unter
der Riicksitzbank verstaut
werden. Gut zuginglich von
auBen: der Batteriehaupt-
schalter an der Sitzkonsole,
Der Beifahrersitz ist auf
einer GfK-Konsole montiert
und kann nach vorn ge-
klappt werden. Darunter be-
findet sich ein Waschbe-
cken, das mit der als Extra
erhéltlichen Wasseranlage
(inkl. Heckdusche) aktiviert
wird. Von aufien zugéinglich
darunter ist ein weiterer
Stauraum.

Uber dem Motorraum, der
hydraulisch getffnet wird,
befindet sich eine groBe
Sonnenliege, die durch
Hochklappen der Riicksitz-
fliche auf zwei Meter (!)
Liegefliche verlangert wer-
den kann.

Die Sonnenliege ist zwei-
geteilt, so dass eine Hilfte
auf die andere gelegt wer-
den kann. Wozu das Ganze?
Ganz einfach. Wenn zum
Beispiel Schwimmer oder
Wasserskildufer (Standard
Wasserskihaken) iiber die
Badeplattform nach vorn
kommen, kénnen sie auf
dem Motorraum erst einmal
»abtropfen«, ohne das Pols-

Hilter Royal SPM 660 — ein Sportboot mit Kabi-
ne; einer Schlupfkabine.

Blick in das aufgraumte Cockpit. Backbords geht
es in die Schlupfkabine.

Bis zu zwei Meter
Liegeflache bietet
die Sonnenliege

uber dem Motor.




Technische Daten: Hilter Royal SPM 660

Werft: Gewicht: ca. 1350 kg
Hilter Royal Bootswerft o

Zur Ah‘enyWerre 7 Baumaterial: GIK
32584 Lhne

Tefeéon 05731/82032 Treibstofftank: 185 |
‘ab:

W 5 . .
www.HilterRoyal-Boote.de | Sitzplétze: 6

Boot: Schlafpléitze: 2
CE-Zertifizierung »C«, Kiiste
i 4 Motorisierung: von 112 kW
und kistennahe Gewdsser 1150 PS) bis D60 kW
Lange . a.: 6,60 m (350 PS) Diesel- und Benzin-
Breite: 2 30 m innenborder mit Z-Anfrieb
Tiefgang: 0,70 m Preis: ab ca. DM 58 000,-
Testmotorisierung:
Typ: VOLVO PENTA 4,3 GI/DP-S
Arbeitsweise: V6-Benziner mit elektronischer
Kraftstoffeinspritzung
_| Hubraum: 4,31
Leistung: 151 kW (205 PS)
bei 4800 U/min
Ausstattung: Instrumententafel mit Drehzahl-

messer, Motortemperaturanzeige,
Oldruckanzeige, Voltmeter, Power-
trimm mit Tilt, Duoprop-Antrieb

Gewicht: ca. 400 kg trocken
Testpropeller: c7

Treibstoff: Benzin
Geschwindigkeit/Lautstarke*:

Wkm/h [ (kn) W dB/A

. 5888883883

Umdrehungen/Minute

* gemessen mit zwei Personen an Bord, vollem Tank und Test und Sicherheitsaus-
riistung.

Standardausriistung: Ankerkasten, Schalensitze, Bodente’p»
pich, Wasserskihaken, automatische Lenzpumge, Bilgengebld-
se, Cabrioverdeck, Radio-Kassettenanlage, Kompass, Instru-
mentierung.

Extras: Porta-Pofti, Kihlbox, elekirische Ankerwinsch, B?-
U

sc}i;einwerfer, Sonnenliege vorn, Wasseranlage mit Heck
sche.




